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V4 t-Merkblatt
Betondecken e el
im kommunalen StralRenbau

Unsere kommunalen Stral3en werden immer starker belastdiegen noch heute unter Verkehr. Zwar haben die Fahrbah-
Bei den bisher tiblichen Befestigungen sind hoher Verschleifen wegen der oft unzureichenden Unterlage, wegen feh-
Spurrinnen und Wellen die Folgen. Davon sind in unseren |ender Verdiibelung der einzelnen Platten und wegen der
Stadten Parkplatze, Kreuzungsbereiche und Busverkehrsfléerheblich htheren Belastung als geplant im Laufe der Jahr
chen besonders betroffen. Die hohe Verkehrsdichte lasst akgs Fahrkomfort verloren. Der Beton hat den Verkehrsbe-
eine Sperrung der Fahrbahnen fur Reparaturen kaum noch angprychungen und den Witterungseinfliissen jedoch wi-
zu. Erhaltungsarbeiten fuhren mehr und mehr zu Staus.  gorgtanden. Er wird heute bei einer Erneuerung als Recyc-

Eingeengt durch knappe Haushaltsmittel und stéandig ste

fingbaustoff wiederverwendet.
gende Kosten fir ihre StraRen empfinden viele Stadte die zu- 9

nehmenden StraBenerhaltungskosten als eine schwere Bela; \it Beton werden kommunale Verkehrsfliachen dauer-

stung ihrer Etats. Insta_ndsetzungsarbeiten werden hinausge- | ¢ befestigt. Verkehrsstérungen infolge von Instand-

schoben trotz der damit verbundenen Nachteile. setzungs- und Erneuerungsmafinahmen treten deshalb
weit seltener auf als bei Befestigungen, die zu Verfor-
mungen neigen.

Mit Beton befestigte Verkehrsflachen sind verformungs- 1 Beton ist verformungsstabil. Bei héheren Lufttempera-

stabil und hoch belastbar. Sie sind anerkannt dauerhaft undyren, pei langsam einwirkender und haufiger Belastung

erfordern daher auf lange Zeit kaum bauliche Erhaltungs-  entstehen keine Spurrinnen.

arbeiten. Deshalb wird Beton zunehmend auch im kommuy 1, kreyzungsbereich entstehen bei Betonfahrbahnen

nalen StraBenbau verwendet. Mit FlieBmittel versetzt ist Be- | oine Wellen und Aufquetschungen.

ton einfach und leicht einzubauen, auch von Bauunterner‘h &1 und Treibstoff weichen den Beton nicht auf

men, die keine Erfahrungen im eigentlichen Betokeee :

bau haben. Und Transportbetonwerke, die kostengiinstig undBetonfahrbahnen sind auch bei Nasse hell und lassen

zuverlassig hochwertigen Beton liefern, gibt es tberall. bei Dunkelheit Hindernisse leicht erkennen.

Die Nutzungsdauer einer Betondecke betragt im allge-[] Durch die Zugabe eines FlieRmittels lasst sich der hoch
meinen 30 Jahre und mehr. Einzelne in den 30er Jahren  wertige, leicht verarbeitbare Beton ohne schweres Gera
gebaute Betondecken auf Autobahnen, Straf3en und Wegeneinbauen.
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Bild 1: Busbahnhof in Offenbach
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Bild 2: Bushaltebucht in Mainz Bild 3: Bushaltestelle aus eingefarbtem Beton mit FlieBmittel in
Berlin

[0 Durch die Verwendung eines Zementes einer hoheren Fes-vornehmen kann, sollte es ein Prifinstitut damit beauftragen.
tigkeitsklasse mit hoher Anfangsfestigkeit (z.B. 42,5 R) in Der Luftporengehalt des Betons sollte mindestens stiindlich,
Verbindung mit einem FlieBmittel und Frischbetontempera- besser an jeder Lieferung, vor Ort geprtft werden.
turen von mehr als 2 sind Sperrfristen von nur 10 bis 12 Beim liefernden Transportbetonwerk sollte friihzeitig ange-
Stunden erreichbar. Mit Spezialbindemitteln lassen sich die§mgt werden, damit es Eignungsprifungen anstellen und die er-
Fristen noch weiter verkirzen. forderlichen Baustoffe bestellen kann. Fiir die Anfrage, die

Bestellung und Abnahme von Transportbeton gibt es Formulare

des ,,Gemeinschaftsausschusses Vordrucke beim Deutschen

Beton- und Bautechnik-Verein”. Diese Vordrucke kdnnen

blockweise beim Verlag Bau+Technik, Steinhof 39, 40699

Planer und Ausfiihrende sollten das am Ende dieses Merkblat egkrath, Telefon (021.1) 9. 24 .99'0' Telefax (0211) 9 24. 99-55,

. : estellt werden und sind in Einzelexemplaren auch bei der
aufgefuhrte Regelwerk unbedingt beachten. Bauberatung Zement (siehe letzte Seite) erhéltlich
Nach RStO darf bei besonders starker Verkehrsbelasiimeg ’
entsprechend hdhere Bauklasse gewahlt werden. Davon sollte

bei einer héheren Busfrequenz (mehr als 150 Busse/Tag) Ge-

brauch gemacht werden. Anwendung Busbahnhof
Die Lebensdauer einer Betondecke hangt wesentlich von

guten Auflagerungsbedingungen und der Deckendicke ab. DievVerkehrsflachen in Busbahnhéfen sind hoch belastet: Es wird

Tragschicht muf3 gleichméRig tragféhig sein, und fiir die Deckéangsam und spurgefahren, gebremst und beschleunigt und der

sollte je nach Unterlage eine Dicke von 22 bis 24 cm gewahlt Verkehr ruht. Dariiber hinaus steigen die Gewichte und damit

werden. Wenn die Radspur nahe einem freien Fahrbahnrand die Achslasten der Busse mehr und mehr, der Kontaktdruck
liegt, ist eine VergroRerung der Deckendicke um 1 bis 2 cm  nimmt infolge verkleinerter Reifenabmessungen und héherem

Empfehlungen

zweckmaRig. Reifeninnendruck zu. Dadurch wird die Verkehrsflache noch
Spitz zulaufende Platten sind zu vermeiden. Sie reien undstarker belastet. Lang einwirkende Lasten fiihren besonders bei
brechen leicht. hohen Temperaturen zu Verformungen der Asphaltbefestigung

Der Beton muf3 einen hohen Frost- und Tausalzwiderstand bis in die Binderschicht hinein. Belastigungen der wartenden
aufweisen und deshalb als Luftporenbeton hergestellt werden.Fahrgéste durch Spritzwasser bereiten dann Arger. Haufige
Bei gleichzeitiger Verwendung eines Luftporenbildners und  umfangreiche Instandsetzungen sind unumganglich.
eines FlieBmittels oder Betonverflissigers kénnen sich ihre Dem kann mit einer Befestigung aus Beton abgeholfen
Wirkungen gegenseitig beeinflussen. Daher muss der Zusatzmierden. Seine Verformungsbestéandigkeit und Dauerhaftigkeit
tellieferant ein Priifzeugnis vorlegen, dass die Einhaltung der sprechen fur diesen Baustoff. Die Instandsetzungsintervalle
vorgeschriebenen Grenzen der Luftporenkennwerte mit der vosrerden deutlich verlangert, was bei zunehmendem 6ffentlichen
gesehenen Zusatzmittelkombination in einer Wirksamkeitsprii-Personennahverkehr fir den Betriebsablauf von Vorteil ist und
fung nachgewiesen ist. Kosten spart.

Der Beton muss eine Mindestmenge an Mehlkorn enthalten,
damit er gut verarbeitbar ist und ein geschlossenes Geflige erBemessung
hélt. Der Gehalt an Mehlkorn und Feinstsand ist jedoch auf  Fir den Aufbau und die Schichtdicken von Busverkehrsflachen
das notwendige Maf3 zu begrenzen, damit ein hoher Frost-Tawsind die Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von
salzwiderstand und VerschleiBwiderstand des Betons erreicht Verkehrsflachen — RStO anzuwenden. Fahrgassen in Busbahn-
wird. hofen entsprechen Bauklasse Il oder Ill. Daraus folgt eine erfor-

Beim Mischen des Betons mussen die Luftporen gebildet untkrliche Dicke der Betondecke von mindestens 22 cm auf ge-
ein stabiles Luftporensystem erreicht werden. Hierfur ist eine bundener Tragschicht. Die Fahr- und Haltestreifen sind jeweils

langere Mischdauer als fur normalen Beton erforderlich. 3,40 bzw. 3,00 m breit. Die L&dngsneigung sollte mindestens
Der fertig eingebaute Beton ist nach der Oberflachenstruktud,5 %, die Querneigung nicht mehr als 2 % betragen.
rierung sofort und ausreichend lang nachzubehandeln. Die Fahrbahnen sind in moglichst quadratische Betonplatten

Im Rahmen der Eigenliberwachung reicht es nicht aus, nur aufzuteilen. Die Fugen quer zur Fahrtrichtung sind als verdiibel-
die Lieferscheine des Transportbetonwerkes zu priifen. Wenn te Scheinfugen, die Langsfugen als verankerte Press- oder -Schein
das Bauunternehmen nicht selbst Prifungen am Frischbeton fugen auszubilden. Ist ein seitliches Ausweichen der Platten nicht
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maoglich, kann auf die Anker verzichtet werden. Eine Bewehrun¢ {
der Fahrbahnplatten ist nur in Ausnahmefallen erforderlich. /;
Die Fuge zwischen den Rinnenplatten vor den Bordstei v A
nen und dem Fahrbahnbeton wird als Raumfuge durch Einlegt ;
eines z.B. 18 mm dicken Weichfaserstreifens ausgebildet. Fir 1I,..ull""'
die Fugenabdichtungen sollte ein 6l- und treibstoffbestéandiges—
Material verwendet werden. e
Die Bahnsteige werden mit 15 cm hohen Bordsteinenvon |
den Haltestreifen getrennt. Sie kdnnen mit Betonsteinpflaster

befestigt werden.

Anwendung Bushaltestelle und Busspur

Wegen der haufigen und schweren Belastung — Bremsen, Halte
Anfahren — gehen immer mehr Stadte dazu uber, die Bushalte
stellen wie die Busbahnhofe in Beton mit FlieBmittel zu bauen.
Mehr und mehr Stadte richten auch gesonderte Busfahrstre

fen ein. Das Bundesverwaltungsgericht hat dazu entschieden,f

dass zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahverkehigig 4: Busspur in Aachen
auf StraRen in Stadten und Gemeinden diese Sonderstreifen fur

Linienomnibusse eingerichtet werden durfen. Nach der Stral3en-

verkehrsordnung diirfe ,dem Personennahverkehr ein rechtlicher

und faktischer Vorrang” eingeraumt werden. Auch hier tragt Beghiehen der MaRnahmen, was zu einer Verminderung der Ver-
ton die schweren, spurfahrenden Busse ohne die sonst Ublichgepssicherheit und zu nachweislich héheren Kosten aus Unfal-
Bildung von Spurrinnen und Wellen. len und fur die Instandsetzung fiihrt.

Eine deutliche Verbesserung dieser Situation stellt die Befe-

B_eme"ssung o . stigung von Kreuzungen und Einmindungen mit einer Beton-
Die Lange der Bushaltestelle ergibt sich aus der erforderlicheny, e gar. Verformungen treten bei ihr nicht ein. Eine Erneue-

Haltestellenlange entsprechend dem Bustyp und der Busanzamng ist auf lange Zeit nicht erforderlich. Der helle Betonbereich

(Einfach- oder Mehrfachhaltestelle), zuzuglich der Verzdge- ¢ den Autofahrer vor einer Kreuzung, und die Oberflachen-
ru_ngs- L_md Beschleunigungsstrecken von ca. 20 m bZ_W' 10 Myeschaffenheit der Betondecke mindert die Blendwirkung der
Die Breite der Haltestellen und Busspuren entspricht in der 5550 Fahrbahn bei Nacht. Beton leistet hier also einen Beitrag

Regg! de_r Fahrstreiifenbr-gite von 3,25 bis 3,50 m. Bei beengteq), Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur Minderung der
Verhaltnissen geniigen fur Haltestellen auch 3,00 m. StraRenbaukosten.

Die Betondecke wird .(.jem angre_nzenden Aufbau angepasst  gin o genannter Einwand gegen die Verwendung von Beton
oder nach RStO ausgefuhrt. Dann ist Bauklasse Il oder Il U , Kommunalen StraRenbau betrifft die .Erschwernis* beim
wahlen. Der Querfugenabstand betragt 4,00 bis 5,00 m. Die Fug¢hrich von Betondecken. Mit geeigneten Schneid- und Hub-

gen sind zu verdibeln. Dazu werden die Stahldbel im Abstange sien ksnnen bei notwendigen Aufbrucharbeiten die Beton-
von 25 cm auf Diibelkdrben befestigt und vor dem Betone'nbaHlatten im Stiick herausgehoben und abgefahren werden. Oder
verlggt. . . , . . es werden wie beim Aufbruch von Asphalt Hydraulikbagger
EmffiCher S_'nd FL_lge_nausblld_ungen mit s_pe2|e"II profilierten eingesetzt. Der Arbeitsaufwand unterscheidet sich nur unbedeu-
Hartfolienstreifen, die in den Frischbeton eingertttelt werden. (o4 Nach den Arbeiten werden die Platten mit frilhhochfestem

Sie erge_ben an"den Fugenflanken eine k(_)nsolenartige Ver_zahStraBenbeton einfach und schnell ersetzt, und der Verkehr kann
nung. Die Verdlbelung, das Fugenschneiden und -verschlieBepayer rollen.

entfallen hierbei.

Zwischen Bordstein und Betondecke ist eine geschlossene
Raumfuge vorzusehen. Der Anschlul’ an Asphaltfahrbahnen er-
folgt am einfachsten mittels einer Pressfuge. Dazu wird der Be-
ton unmittelbar gegen den Asphalt eingebaut und an der Ober
kante der Fahrbahn abgezogen. Das Merkblatt fir den Bau vo
Busverkehrsflachen enthalt hierzu niitzliche Ausfuhrungshin- =
weise. Bei sachgerechter Ausfuihrung der Asphaltschichten un,_ -—":' :
des Betons treten Hohendifferenzen durch Aufschieben oder © =
Nachverdichten des Asphalts erfahrungsgeman nicht auf.

Nicht eingefarbter Beton markiert den Bereich der Busver-
kehrsflachen. Ist dieser Kontrast gegeniber der Fahrbahn nic
erwiinscht, kann der Beton zum Beispiel durch Eisenoxide dur—
kel eingefarbt werden.

Anwendung Kreuzungsbereich

Schubkréafte aus Anfahr- und Bremsvorgéangen der Fahrzeuge_..--"’
verschlechtern die Oberflachenebenheit im Kreuzungsbereichi_
und bewirken bei Asphaltdecken Verformungen. Die in kurzen|
Abstanden notwendigen Reparaturmaflinahmen behindern de !

Verkehrsablauf von Jahr zu Jahr mehr. Die Folge ist ein HinauBi#d 5: Kreuzungsbefestigung mit Beton in Frankfurt



gungsbreite und Arbeitsumfang handgefiihrte Doppelbohlen

oder leichte Fertiger mit Rittelbohlen benutzt. Die Befestigung
kann je nach Betonzusammensetzung und Erh&rtungsge-
schwindigkeit bereits am nachsten oder tiberndchsten Tag befah-
ren werden.

Technische Regelwerke

RStO Richtlinien fur die Standardisierung des Ober-
baus von Verkehrsflachen — Ausgabe 2001

ZTV Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

Beton-StB und Richtlinien fir den Bau von Fahrbahn-

decken aus Beton — Ausgabe 2001
ZTV Fug-StB  Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

Bild 6: SiedlungsstraRe in Hamburg und Richtlinien fir Fugen in Verkehrsflachen —
Ausgabe 2001

Merkblatt fur die Herstellung und Verarbeitung von Luft-
Bemessung ) porenbeton — Ausgabe 199thit Anhang
Der Aufbau der Betonfahrbahn erfolgt gemanR RStO. Die Bau- ,Anleitung fiir die Herstellung und Verarbei-
klasse ist entsprechend der Verkehrsbeanspruchung zu wahlen. tung von Transportbeton mit Luftporen”
D_'e Fugenabsténde und die Verdub_elung der Querfugen bzw. Maarkblatt fur den Bau von Busverkehrsflachen — Ausgabe
die Verankerung der Langsfugen, die Herstellung der Fugen un 2000

ihre Abdichtung werden gemaR ZTV Beton-StB und ZTV Fug-
StB ausgefuhrt. Hinweise enthélt auch das Zement-Merkblatt
StralRenbau, Nr. S 1 ,Betonfahrbahndecken fir StraRen und
Wege".

Empfehlungen fir Planung, Bau und Betrieb von Busbahnho-
fen — Ausgabe 1994

Literaturhinweise

Anwendung Siedlungs- und Erschli n rallen
endu gSedu gs-u d ErschlieBu gsst aRe Antwerpen, P.; Hersel, O.: Verkehrsflachen aus Beton mit FlieBmittel. Beton 39

. . ) o ) (1989), H. 8

Generell kann J,Ede \./erlfehrsflacrje In Bgton mlt F!leBmltteI ge_Kuschik, K.: Bau von Busverkehrsflachen. In Kommunaler StraRenbau, FGSV-
baut werden. Dies gilt nicht nur fur den innerstadtischen Be-  kqlioquium am 20. und 21. Mérz 1996 in Fulda
reich. Ir_n SIEdlunngereICh han.delt es sich oft um kirzere Bal"(/ollpracht, H.-J.: Fahrbahnschaden an Bushaltestellen. Strafe und Autobahn 39
abschnitte, deren Fahrbahnbreite stark wechseln kann. GroRRe(19g9), H. 2
Straf3enfertiger sind hierfur ungeeignet, die Vorhaltung von
El.nbau_ und \_/erd|chtungsgerate_n ISt. zu teu_er. Gefragt ?Inq Weingart, W.; Jacob, L.: Bau einer FlieRbetonversuchsstrecke mit Konsol-
leicht verarbeitbare Baustoffe, die mit nur leichtem Gerat eingegneinfugen. StraBe und Autobahn 43 (1992), H. 1
baut werden. Fliebeton wird diesen Forderungen in hohem StraBenbau heute — Betondecken. Schriftenreihe der Bauberatung Zement.
MaRe gerecht. Beton-Verlag, Dusseldorf 1995

Der Flie3beton wird unmittelbar aus dem Fahrmischer zwi-
schen die Seitenschalung bzw. die angrenzende bereits vorhan-
dene Befestigung eingebracht und dabei grob verteilt. Zum wei-

: ’ . . . zu beziehen bei FGSV Verlag, Wesselinger Str. 17, 50999 Kéln,
teren Einbau, Verdichten und Glatten werden je nach Ferti- Telefon (0 22 36) 38 46 33, Telefax (0 22 36) 38 46 40

Vollpracht, A.: Beton im kommunalen StralBenbau. Baugewerbe (1991), H. 6
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Unsere Beratung erfolgt unentgeltlich. Auskinfte, Ratschldge und Hinweise geben wir nach bestem Wissen. Wir haftermbatrfiir eine @@@m
pflichtwidrige Unterlassung — nur bei grobem Verschulden, es sei denn, eine Beratung wird im Einzelfall vom Empfangemaiseat

besondere Bedeutung schriftlich erbeten und erteilt. Nr. S 16 BBDrktig. Alf Vollpracht  09.01/12 Es kommt drauf an, was man draus macht.
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